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K/Dichtungs- und Stlit2anordnung fiir eine rahmenlos 
gefUhrte Fensterschei be (5) in einer Kraftfahr- 



Rand (19) der Fensterschei be (5) anlegenden, 
einen Hohlraum (9) aufweisenden Dichtung (3), 
wobei der Rand (9) der Fensterschei be (5)ejnen 
den Hohlraum (9) nach unten begrenz-enden Abschnitt 
(13) der Dichtung (3) in den Hohlraum (9) drUckt, 
dadurch gekennzeichnet, 
daB der zur AuBenseite der Karosserie gewandte 
Steg (11) der Dichtung (3) gegenuber den sich ver- 
forraenden Bereichen der Dichtung (3) eine wesent- 
lich groBere Steifigkeit besitzt, daB sich der 
Steg (11) nach oben an einem sich an die Dichtung 
anschlieBendem Bauteil (Halteleiste 7) abstUtzt 
und im Bereich seiner Abstiitzung ein Drehpunkt 
gebildet ist, um welchen der Steg (11) beim An- 
driicken der fensterschei be (5) an die Dichtung 
(3) auf die Fensterschei be (5) zu verschwenkt. 

2. Dichtung (3) nach Anspruch 1, dadurch 

gekennzeichnet, daB an die Dichtung 
(3) eine etwa parallel zum Abschnitt (13) der Dichtung 



zeug-Karosserie , mit einer sich an den oberen 
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(3) verlaufende und auf die Innenseite der Fenster- 
scheibe (5) einwirkende Lippe (15) angeformt ist. 
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Dichtungs- und Stiitzanordnung fiir eine rahmenlos ge- 
fiihrte Fensterschei be in einer Kraf tf ahrzeug-Karosseri e 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Dichtungs- und 
Stiitzanordnung fiir eine rahmenlos gefiihrte Fenster- 
scheibe in einer Kraf tf ahrzeugkarosserie , mi t einer 
sich an den oberen Rand der Fensterschei be anlegenden, 
einen Hohlraum aufweisenden Dichtung, gemaB dem Ober- 
begriff des Anspruchs 1. 

Eine gattungsgemaBe Dichtungs- und Stiitzanordnung zeigt 
die Fig. 4 der DE-AS 20 27 241. Die Dichtung ist dort in 
einer U-formigen Leiste auf genommen , deren beide Schen- 
kel die seitlichen Bereiche der Dichtung umgreifen. Bei 
geschl ossener Fens terschei be kann deren oberer Rand 
aufgrund der Di chtungsausbi 1 dung verschiedene Lagen in 
horizontaler Richtung einnehmen. Diese werden bestimmt 
von der Vorspannung der Fensterschei be in horizontaler 
Richtung, den von der Fahrgeschwi ndi gkei t abhangigen 
Druckverhal tnissen und den vorl i egenden Toleranzen. Eine 
von diesen Einfliissen unabhangige Stellung der Fenster- 
scheibe, in weTcher zwischen der umgreifenden Dichtung 
und der Scheibenf 1 ache nur ein geringer Versatz auftritt, 
ist dort nicht moglich. Dieser geringe Versatz ist je- 
doch wichtig zur Erzielung einer im wesentlichen blindigen 
Karosserie-AuBenhaut , welche wesentlichen EinfluB auf 
einen giinstigen Luf twiderstandsbeiwert nimmt. 
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Der vorliegenden Erfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, 
eine gattungsgemaBe Dichtungs- und StUtzanordnung so 
weiterzubilden, daB sich bei wi rtschaf tl icher Her- 
stellweise der Dichtung diese stats in einer fur die 
Aerodynamik des Fahrzeuges giinstigen, auBersten Po- 
sition .It einen, geringer Versatz zu der sie aufnehmen- 
den Dichtung befindet und auBerdem si chergestel 1 t ist, 
daB selbst bei sehr hohen Fahrgeschwi ndi gkei ten die 
Fensterscheibe nicht nach auBen ausbrechen kann. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merkmale 
des Anspruchs 1 gelbst. 

Durch die Ausbildung des zur AuBenseite der Karosserie 
gewandten Steges der Dichtung mit einer hohen Steifig- 
keit kann sich dieser gut an einen nach oben an die 
Dichtung anschl ieBendem Bauteil (z. B. einem Halt«teil 
fur die Dichtung) abstUtzen und die auftretenden Krafte 
auf dieses Bauteil Ubertragen. Der relativ harte Steg 
sorgt auch dafUr, daB sich dieser bei hohen Kraften 
nicht nach auBen ausbeulen kann und dadurch die Fenster- 
scheibe freigibt. 

Der den Hohlraum der Dichtung nach unten begrenzende Ab- 
schnitt wirkt als Zugband, indem er gegen die Kraft 
der nach auBen drUckenden Scheibe den Steg nach innen 
zieht; auBerdem sorgt er dafUr. daB sich beim Hoch- 
fahren der Fensterscheibe der Steg wei testmogl ich an 
die Fensterscheibe anlegt und so stets ein geringst- 
raoglicher Versatz zwischen der Fensterscheibe und der 
anschlieBenden Dichtung sichergestellt ist, wodurch 
sich ein gunstiger Luf twi ders tandsbeiwert einstellt. 

Um das Verschwenken des Steges auf die Fensterscheibe 
zu zu ermoglichen, ist dieser 
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so mit der Ubrigen Dichtung verbunden, daB im Bereich 
seiner AbstUtzung an dem an die Dichtung anschl i eBenden 
Bauteil ein Drehpunkt gebildet ist. 

In Verbindung mit der erf i ndungsgemaBen Dichtungs- und 
Stlitzanordnung wird man bei Fahrzeugen, welche fiir hohe 
Geschwi ndigkei ten ausgelegt sind, stets eine nach innen 
vorgespannte Scheibe einsetzen, urn den bei hohen Fahr- 
geschwi ndi gkei ten auftretenden Un terdruckkraf ten nach 
auBen entgegenzuwi rken . Es ist deshalb zweckmaBig, die 
Briicke der Dichtung Oder einen anschl i eBenden Bereich 
der Dichtung mit einer An! auf schrage zu versehen, an 
welcher der Rand der Fensterschei be bis in eine Lage 
nahe des Steges gefiihrt wird. Beim SchlieBen der Fenster- 
scheibe Oder beim SchlieBen der Ture mit hochgedrehter 
Fens terschei be wird im letzten Bewegungsabschni tt - nach- 
dem der Rand der Scheibe entlang der An! auf schrage in 
die Position gewiesen wurde - im letzten Bewegungsab- 
schnitt das "Ankl appen" des Steges bewirkt. 

Besonders vorteilhaft ist, wenn an die Dichtung eine 
auf die Innenseite der Fensterschei be einwirkende Lippe 
angeformt ist. Diese Lippe kann mehrere Funktionen iiber- 
nehmen. So ist es zunSchst einmal zweckmaBig, sie als 
Anlauf schrage zum Einweisen der Fens terschei be auszubil- 
den. Wird dabei die mit der Fens terschei be zusammen- 
wirkende Flache mit einer geeigneten Beschichtung (z. B. 
Beflockung) versehen, so kbnnen dadurch 
die Rei bungs kr aft e und dami t die Bedi enungskraf te beim 
Hochkurbeln der Fens terschei be reduziert werden. Von 
groBem Vorteil ist, daB die Lippe eine zweite Dichtung 
bildet und die akustischen Verhaltnisse wesentlich zu 
verbessern vermag. Durch die der Dichtung zugewandte Flache 
der Lippe und durch den anschl ieBenden Abschnitt der 
Dichtung wird auBerdem eine Wasserrinne 



- 7 - 



3413190 



zunachst mit ihrem Rand 19 in Beriihrung mit der Be- 
schichtung 17 der Lippe 15. Ira weiteren Bewegungsab- 
lauf gleitet der Rand 19 entlang der Lippe 15 nach 
oben und fuhrt die Fensterschei be 5 in ihre SchlieB- 
stellung.. Oabei drUckt der Rand 19 der Fens terschei be 
5 den Abschnitt 13 der Dichtung 3 in deren Hohlraum 9. 
Die auftretenden, nach oben gerichteten Krafte werden 
dabei durch den relativ harten Steg 11 nach oben in 
die Halteleiste 7 und damit in die Fahrzeugkarosser i e 
geleitet. Gleichzeitig schwenkt der Steg 11 urn einen 
Drehpunkt 21 im Bereich seiner AbstUtzung an der Halte- 
leiste 7 nach innen auf die Fensterschei be 5 zu, bis 
ein geringstmbglicher Versatz zwischen dem Steg 11 
und der AuBenflache der Fens terschei be 5 erreicht ist. 
Durch die Ausbildung der Dichtung wird diese fUr die 
Aerodynamik wichtige Position unabhangig von den vor- 
liegenden Toleranzen, der Vorspannung oder den Druck- 
verhaltnissen erreicht. Neben der Abstiitzf unkti on uber- 
nimrat der Steg 11 auBerdem die Sicherung der Fenster- 
scheibe 5, selbst wenn aufgrund sehr hoher Fahrge- 
schwindigkeiten und ungunstiger Druckverhal tni sse (z. 
B. bei Seitenanstrbmung) sehr hohe Kr'afte nach auBen wir- 
ken. Durch den Abschnitt 13 kann der Steg 11 zwar in ge- 
wUnschter Weise sich nach innen zur Anlage an die Fen- 
sterscheibe 5 bewegen; er stellt jedoch gleichzeitig 
ein Zugband dar s welches ein Verschwenken des Steges 
11 nach auBen zuverlassig verhindert und somit eben- 
falls zur Sicherung der Fens terschei be 5 beitragt. 

Die Fensterscheibe 5 in ihrer Schl i eBstel 1 ung ist in 
Fig. 2 dargestellt. Aus dieser Fig. ist auBerdem zu 
erkennen, daB die Lippe 15 neben ihrer Einwei sf unkti on 
bei geschlossener Fensterscheibe 5 zusatzliche Aufgaben 
mit Ubernimmt. Diese bestehen in Bildung einer zweiten 
Dichtung, insbesondere zur Verbesserung der akustischen 
Verhaltnisse, und der Schaffung einer Wasserrinne fur 
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fiir Restwasser gebildet, welches zwischen dem Rand 
der Fensterschei be und dem di chtenden Abschni tt der 
Dichtung nach innen gelangt ist. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher 
beschrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine Dichtungs- und Stutzanordnung mit 

einer Fensterschei be in noch nicht vol! 
geschl ossener Stellung im Schnitt und 

Fig. 2 die Anordnung aus Fig. 1 bei vol! ge- 

schlossener Fens terschei be . 

Eine in Fign 1 dargestellte Dichtung 3 fiir eine rahraen- 
los gefiihrte Fensterschei be 5 einer Kraf tf ahrzeug- 
Karosserie ist in einer Halteleiste 7 aufgenommen, 
welche am Dachrahmen der Fahrzeugkarosseri e festgelegt 
ist (nicht gezeigt). 

Die Dichtung 3 ist mit einem Hohlraum 9 versehen, 
welcher zur AuBenseite der Fahrzeugkarosser i e durch 
einen Steg 11 begrenzt ist. Der Steg 11 besteht aus 
einem Material von wesentlich hbherer Steifigkeit 
als die ubrigen Bereiche der Dichtung 3,.' Nach unten 
wird der Hohlraum 9 durch einen Abschnitt 13 abgeschl ossen , 
SchlieBlich tragt die Dichtung 3 in ihrem unteren Be- 
reich eine Lippe 15, deren der Fens terschei be 5 zu 
gewandte Seite mit einer rei bungsmi ndernden Beschichtung 
17 versehen ist. 



Beim Hochkurbeln der Fensterschei be 5 Oder beim SchlieBen 
der die Fens terschei be 5 tragenden Fahrzeugtiire gelangt 
die Fens terschei be 5 durch die festgelegte Vorspannung 
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Restwasser, welches zwischen dem Rand 19 der Fenster- 
scheibe 5 und dem Abschnitt 13 der Dichtung 3 nach innen 
gedrungen ist. 
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